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El Pallars Jussà és a la cua de Catalunya en
molts indicadors d’activitat econòmica, i
els principals generadors d’ocupació són
el sector públic i l’acadèmia militar de Ta-

larn. La retenció de la gent més formada i la cap-
tació d’empreses són tasques gairebé impossibles
i la raó sempre és la mateixa: la conca de Tremp es-
tà fora del mapa per causa d’unes carreteres amb
traçats del segle passat. Avui la globalització situa
al mapa molts territoris perifèrics que mai abans
hi havien figurat, però la condició prèvia i ne-
cessària sempre és la mateixa: ràpides i modernes
comunicacions amb algun eix de prosperitat i de
creixement. El traspàs a la Generalitat de la línia
de tren de Lleida a la Pobla de Segur està millorant
notablement el servei. Caldria, però, que el tren fos
competitiu amb el cotxe entre Tremp i Lleida, aug-
mentant la freqüència de pas i de semidirectes fins
a reduir el trajecte a 60 minuts: això permetria
tant a professionals com a universitaris anar i
venir cada dia, així com també facilitaria el retorn
de molts pallaresos que treballen al Segrià.

EL TRÀNSIT PER CARRETERA ÉS AVUI, però, el que més
creix a tot arreu pels seus múltiples avantatges (fi-
abilitat, flexibilitat, servei porta a porta...) i és en-
cara més necessari en un país sense tren com
aquest.LaconnexiódelPallarsJussàambl’arcme-
diterrani passa pel port de Comiols, de què és titu-
lar la Generalitat. La secular demanda d’un túnel
quesalviaquestport iquesituïTrempadueshores
de Barcelona per carretera és utòpica: el pla d’in-
fraestructures de transport de la Generalitat de
Catalunya, horitzó 2026, no el preveu. Un empre-
sari pallarès em diu que els seus productes triguen
més temps a arribar a Barcelona que no pas els de
la competència, que hi arriben des de la Rioja. Tot
i que Tremp és a 185 quilòmetres de Barcelona,
comPuigcerdà,aquesttrajecteocupaencotxetres
llargues hores i el port de Comiols és molt incò-
mode per a camions i persones.

TREMP SEMBLA CONDEMNADA A SEGUIR SITUADA fora del
mapa productiu i logístic català i els temps que
vivim no conviden al’optimisme: elpresidentPujol
parladevagafiscal idetancamentdecaixes,elpre-
sident Maragall diu que el nou Estatut no resoldrà
el dèficit d’infraestructures i el conseller Nadal su-
plica a l’AVUI (24.08.2007) que el ministeri de Fo-
ment “posi dates” a l’execució de les seves inversi-
ons a Catalunya. A Madrid, però, no reconeixen
cap dèficit i del nou finançament, quasi un any i
mig després d’aprovar el nou Estatut, encara no
se’n sap res.

MALGRATTOT,HIHAUNAOPORTUNITATPERATREMP: elgo-
vern espanyol convertirà la carretera N-230, entre
Lleida i Viella, en la primera autovia vertical que
travessi els Pirineus. Per la vall veïna del riu No-
guera Ribagorçana pujarà un trànsit rodat crei-
xent, que generarà prosperitat a la Franja de Po-
nent i a la Terreta en forma de polígons industri-
als, instal·lació d’empreses, serveis a les empreses,
logística i turisme. Tremp és a només 10 km en
línia recta del riu Noguera Ribagorçana i amb un
túnel de només 2 km es podria accedir en deu mi-
nuts a aquest futur eix de prosperitat, que avui és
a 50 minuts de constants revolts pel coll de Mont-
llobar. Tremp recuperaria el paper de secular ca-
pital natural de la Franja ribagorçana (el meu avi

hi anava a peu des d’Areny a buscar medica-
ments), avui perduda en favor de Pont de Suert i
Benavarri per les pèssimes comunicacions. El Pa-
llars participaria així dels beneficis que generarà
la nova autovia i no quedaria novament aïllat i al
marge del progrés.

DES DE TREMP HI HA UNES QUANTES OPCIONS per fer
aquest túnel: de Talarn a Esplugafreda i de Fígols
de Tremp al Pont de Montanyana. Travessaria la
serra de Gurp, de roca dura que fa molt econòmi-
ca lasevaconstrucció.Elgovernaragonèsveumolt
interessant aquesta opció i voldria demanar al go-
vern central, juntament amb la Generalitat, la
construcció d’aquest túnel, que s’inclouria en el

projecte d’eix pirinenc que ha de travessar el Piri-
neu d’est a oest i que a Catalunya té com a referent
la N-260. El govern espanyol, però, mai no cons-
truirà un túnel de 6 km entre la Pobla de Segur i el
Pont de Suert, pel seu altíssim cost, com sempre
han reclamat els partits catalans: avui les normes
de seguretat exigeixen desdoblar els túnels. El go-
vern aragonès vol que aquest eix pirinenc, que
paga el ministeri de Foment, travessi Osca a una
alçada mitjana de 700 metres, atès que és molt
més barat de construir i sobretot de mantenir en
bon estat a l’hivern (la N-260 al Pallars té una al-
çada mitjana de 1.500 metres) i per això veu bé
aquest túnel, com sembla que també és el cas del
secretari d’Estat d’Infraestructures, Víctor Mor-
lán, que és diputat per Osca. Tremp estaria a tren-
ta minuts de l’aeroport d’Alguaire, a quaranta-cinc
minuts de Lleida i a dues hores de Barcelona. L’au-
tovia Lleida-Viella passa per l’aeroport d’Alguaire,
que vol competir amb Saragossa en el transport
aeri de mercaderies i esdevenir l’aeroport turístic
dels Pirineus.

ELTÚNELDETREMPCAPALRIUNOGUERARIBAGORÇANA és
potser l’opció més realista per situar Tremp en el
mapa a mig termini i cal estudiar bé aquesta opció.
D’aquest túnel de Tremp tot el Pirineu occidental
català se’n beneficiaria. I per als qui valorem pre-
servar la catalanitat del nord de la Franja de Po-
nent, posar-la a quinze còmodes minuts de Tremp
seria la millor opció.

TOT EL PIRINEU OCCIDENTAL
CATALÀ SE’N BENEFICIARIA
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TúneldeTremp

“Un empresari pallarès em diu
que els seus productes triguen
més temps a arribar a Barcelona
que no pas els de la
competència, que hi arriben des
de la Rioja, tot i que Tremp és a
185 quilòmetres de Barcelona”

EN SÍNTESI

La
nostra
selecció

Marçal
Sintes

Crec que som molts els que
ens hem quedat glaçats en
saber que la Federació Espa-
nyola de Futbol pot prohibir,
com acaba de fer, que la se-
lecció catalana jugui un
partit no oficial, amistós o
de costellada. Senzilla-
ment, incomprensible.
Com resulta incomprensi-
ble que d’un any a l’altre
aquests senyors, amb Villar
al capdavant, passin de
tenir un criteri a tenir-ne
un altre de molt més res-
trictiu. En la mateixa línia,
trobo surrealista que, se-
gons la llei, en canvi, un ju-
gador de futbol no pugui
negar-se a alinear-se amb la
selecció espanyola. Si algun
ho fes obertament, li podria
caure el pèl, fins al punt de
veure esguerrada la seva
carrera esportiva. Deia que
és incomprensible que uns
senyors des de Madrid pu-
guin impedir a uns particu-
lars, en aquest cas uns fut-
bolistes, que juguin un par-
tit de costellada amb qui els
doni la gana. Joan Laporta
va parlar ahir del conflicte.
I la va encertar en acusar
els nostres polítics d’ama-
gar-se. On eren, on són, els
nostres polítics en general i
el nostre govern en particu-
lar? L’actitud segurament
més lamentable és la socia-
lista. El PSC va elegir di-
marts pronunciar-se a tra-
vés del responsable de la
sectorial d’esports del par-
tit, un tal Josep Monràs, de-
cisió que constitueix tota
una declaració de principis.
Potser creuen o ens volen
fer creure que això de les
seleccions, la dita guerra de
les seleccions, és un afer
menor o anecdòtic. No ho
és. Negligir el poder simbò-
lic de l’esport-espectacle, la
seva capacitat per forjar
sentiments de pertinença
en el món contemporani,
de modelar identitats, és
propi de miops o de cínics
antològics.
m.sintes@hotmail.com
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